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Deichsel fur einen Handgabelhubwagen 

Die Erfmdung bezieht sich auf eine Deichsel fur einen Handgabelhubwagen 
nach dem Patentanspruch 1 . 

Bei derzeit gebrauchlichen Handgabelhubwagen wird die Deichsel zum Lenken 
und Bewegen des Fahrzeugs sowie zum Pumpen fur das Heben der Last be- 
nutzt. Zur Bedienung des Hubwerks ist ein Bedienungselement erforderlich, das 
gut zuganglich sein soil und die Umschaltung zwischen den Funktionen Heben, 
Senken und Fahren ermoglicht und die auch ein feinftihliges Senken der Last 
erlaubt. 

Eine gute Erreichbarkeit des Bedienelements ist fur ein effektives Arbeiten mit 
dem Handgabelhubwagen besonders wichtig, insbesondere wenn das Fahrzeug 
gezogen wird, d. h. die Deichsel sich in geneigter Stellung vor dem Fahrzeug 
befindet. Das Betatigen der Funktionen bei aufrechtstehender Deichsel, z. B. 
wenn das Fahrzeug geschoben wird, ist daher weniger wichtig, da das Fahrzeug 
in den meisten Fallen aus der Palette herausgezogen und dafur die Deichsel 
wieder in die geneigte Stellung gebracht wird. . . _ 

Fur das Pumpen und Bewegen des Fahrzeugs ist es vorteilhaft, wenn der Deich- 
selgriff mittig greifbar ist, urn unnotige Lenk- und Reibungskrafte zu vermei- 
den. Die Betatigungskrafte am Bedienelement sollen in alien Situationen mog- 
lichst klein sein. Insbesondere soil das Bedienelement in alien Situationen rela- 
tiv einfach betatigbar sein. 

Es ist bekannt, eine einen schleifenformigen Griff durchsetzende Verlangerung 
der Deichselstange als Lagerbauteil fur einen seitlich erstreckten Betatigungs- 
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hebel zu verwenden. Nachteilig bei dem bekannten Deichselkopf ist, daB er 
nicht mittig erfaBt werden kann. Aus DE 297 10 503 Ul ist ferner bekannt, am 
oberen Ende des Stangenabschnitts, der sich in den schleifenformigen Griff hin- 
einerstreckt, einen Steuerhebel schwenkbar zu lagern. Zum Absenken der Last 
muB der Hebel vom Bediener fortgednickt werden. Ein Ziehen des Hebels zum 
Bediener hin schaltet die Hebenfunktion ein. Nachteilig ist bei dieser Konstruk- 
tion, daB der Bediener die Funktionen nicht gut betatigen kann, wenn er das 
Fahrzeug zieht, da der Steuerhebel nach oben gezogen werden muB, um ein Ab- 
senken zu bewirken. 

Zudem ist das Bedienelement fur eine intuitive Bedienung weniger geeignet, da 
das Bedienelement nicht von anderen technischen Geraten her vertraut ist. Die 
Bedienkrafte sind groB aufgrund des geringen Abstands des Kreispunkts vom 
Hebeldrehpunkt. 

Der Erfiridung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Deichsel fur einen Handgabel- 
hubwagen zu schaffen, der leicht intuitiv mit linker oder rechter Hand bedienbar 
und bei dem ein mittiges Greifen des Deichselrohrs moglich ist, wobei die Be- 
dienkrafte moglichst klein sind. 

Diese Aufgabe wird durch die Merkmale des Patentanspruchs 1 gelost. 

Bei der erfindungsgemaBen Deichsel ist die Handhabe zur Betatigung des Zug- 
oder Druckelements ein schleifenformiges, langliches Griffelement, das zwei 
langere annahernd parallele Elementabschnitte und zwei diese verbindende vor- 
zugsweise gekrummte Elementabschnitte aufweist, wobei das sich quer zur 
Deichselachse erstreckende Griffelement mit einem langlichen Elementab- 
schnitt an dem Halteansatz schwenkbar gelagert ist, vorzugsweise um eine 
Achse quer zur Achse des Halteansatzes bzw. der Deichselstange. 
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Ein derartiges Griffelement hat den Vorteil, dafi es aus jeder Position des Be- 
dieners relativ zur Deichsel leicht betatigt werden kann, d. h. von Positionen des 
Bedieners hinter dem Deichselgriff oder von seiner Seite. Ferner ist es gleich, in 
welcher geneigten Lage sich die Deichsel befindet. So kann z. B. bei einem 
seitlichen Erfassen der Deichsel mit der gleichen Hand der Daumen das GrifF- 
element in die eine oder andere Richtung, d. h. nach oben oder unten, aus einer 
neutralen Stellung heraus verschwenkt werden. 

Da sich das Griffelement innerhalb des Deichselgriffes befindet und keine aus 
dessen Ebene markant hervortretende Abschnitte aufweist, ist auch eine unwill- 
kurliche Betatigung des Griffelements und eine Beschadigung vermieden. 

Urn eine noch bequemere Betatigung zu erreichen, ist nach einer Ausgestaltung 
der Erfindung der dem Querabschnitt des Griffes zugeordnete lange Elementab- 
schnitt annahernd im mittleren Bereich mit einem zum Querabschnitt hin ge- 
wolbten Unterabschnitt versehen. Der gewolbte Unterabschnitt kann aus der 
Ebene des Griffelements herausgewolbt sein, vorzugsweise nach oben, wenh die 
Deichsel hinter dem Deichselkopf betrachtet wird. 



Eine ergonomisch giinstige Ausgestaltung der Erfindung sieht vor, daB die 
Ebene des Griffes gegeniiber der Deichselstange bzw. dem Halteansatz in einem 
spitzen Winkel vom Fahrzeug fort geneigt ist, wobei der den Querabschnitt des 
Griffes zugekehrte lange Endabschnitt des Griffelements annahernd in der 
Griffebene liegt. In der neutralen Position ist daher der dem Querabschnitt des 
Griffes zugewandte Elementabschnitt geschiitzt innerhalb der Griffebene lie- 
gend angebracht. 
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Nach einer anderen Ausgestaltung der Erfindung liegt die Schwenkachse des 
Griffelements an einer oberen Kante des Halteansatzes, die dem Gabelhubwa- 
gen zugekehrt ist. Der Halteansatz ist hohl, und ein Betatigungsabschnitt des 
Griffelements steht in den Halteansatz hinein, der seinerseits mit dem Zug- oder 
Druckelement verbunden ist. Der Betatigungsabschnitt ist nach einer weiteren 
Ausgestaltung der Erfindung mit gegenuberliegenden geneigten Anschlagfla- 
chen versehen, die jeweils an der Innenwandung des Halteansatzes anliegen, 
wenn sich das Griffelement in den ausgeschwenkten Betatigungspositionen be- 
fmdet. . . .-" 

Nach einer weiteren Ausgestaltung der Erfindung weist der Betatigungsab- 
schnitt Rastmittel auf, die mit dem Halteansatz zusammenwirken, urn das Griff- 
element in seiner Neutralstellung zu verrasten. Die Verrastung kann z. B. mit 
Hilfe einer Rastkugel erfolgen, die federbeaufschlagt ist und mit einer Offhung 
des Halteansatzes zusammenwirkt. Vorzugsweise sind in einer Querbohrung des 
Betatigungsabschnitts jeweils an den End en Verriegelungskugeln angeordnet, 
die durch eine Feder in der Querbohrung vorgespannt werden. Die Feder kann 
nach einer weiteren Ausgestaltung der Erfindung von einer Hiilse in der Quer- 
bohrung umgeben sein, die sich ihrerseits durch ein Auge des Zug- oder Druck- 
elements hin durch erstreckt. 

Das Griffelement weist im mittleren Bereich des einen langeren Elementab- 
schnitts einen verdickten Lagerabschnitt auf, durch den sich ein Lagerstift er- 
strecken kann zur schwenkbaren Lagerung des Griffelements am Halteansatz. 
Zu diesem Zweck kann an der oberen Kante des Halteansatzes eine Lagerhiilse 
angebracht sein. Der Lagerabschnitt weist nach einer weiteren Ausgestaltung 
der Erfindung eine Ausnehmung auf, in welche sich das obere Ende des Halte- 
ansatzes hineinerstreckt. Zwischen der Auflenwandung des Halteansatzes und 
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den inneren Wanden der Ausnehraung ist ein gewisser Abstand vorhanden, da- 
mit eine Verschwenkung des Griffelements ermoglicht ist. / 

Nach einer anderen Ausgestaltung der Erfindung ist das Griffelement vorzugs- 
weise einteilig geformt einschlieBlich seines Betatigungsabschnitts, und zwar 
aus Kunststoff, einer Metallegierung oder einem anderen geeigneten Werkstoff. 

Manche Handgabelhubwagen sind mit einer Breiiise versehen, dietdurch einen 
Seilzug betatigt wird. Zu diesem Zweck ist ein Bremshebel am- Deichselkopf 
anzubringen. In dem Zusammenhang sieht eine weitere Ausgestaltung der Er- 
findung vor, dafl auf der dem Gabelhubwagen zugekehrten Seite am Halteansatz 
im Abstand zum Griffelement ein gebogener hohler Ansatz anbringbar ist, in 
den hinein ein Kabel fur eine Seiizugbremse gefuhrt ist. Am oberen Ende des 
gebogenen Ansatzes ist ein Bremshebel schwenkbar gelagert, wobei das Kabel 
mif dem Endabschnitt des Brefnshebels verbunden isi, der in den hohlen Ansatz 
hinemsteht. Der Bremshebel ist vorzugsweise in einer Ebene schwenkbar, die 
annahernd parallel zur Ebene des Griffes verlauft. Die Schwenkebene des 
Bremshebels kann jedoch auch zum Querabschnitt des Deichselgriffes hin etwas 
geneigt sein, so daB beim Betatigen des Bremshebels dieser in Richtung Quer- 

^abschnitt des Griffes gezogen wird. Der Bremshebel ist_yorzugsweise_winklig,.„ 

i 

wobei der eine Schenkel am Ansatz gelagert ist und der andere den Griffab- 
schnitt bildet. Mit Hilfe des Bremshebells kann eine feihfuhlige Abbremsung des 
Handgabelhubwagens bewerkstelligt werden, beispiel'sweise wenn der Hubwa- 
gen eine Rampe hinabgefahren werden soil. 

j 

Es ist jedoch vorteilhafl, die Bremse zu arretieren, um den Handgabelhubwagen 

i 

an Ort und Stelle zu halten, wenn er z. B. an einer Steigung steht. In diesem Zu- 
sammenhang sieht eine weitere Ausgestaltung der Erfindung vor, daB in einem 
Schlitz des Bremshebels ein von einer Feder vorgespannter zweiarmiger 
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Rasthebel kippbar gelagert ist, wobei em Aim dem Griffabschnitt des Bremshe- 
bels.zugeordnet ist und der andere Arm mit einer Rastflache des Ansatzes zu- 
sammenwirkt, wenn der Bremshebel urn einen vorgegebenen Winkel ver- 
schwenkt worden ist. Eine Verrastung erfolgt, wenn der Bremshebel soweit ge- 
zogen worden ist, daB ein wirksamer Bremseingriff vorliegt. Durch Erfassen des 
Arms des Rasthebels am Griffabschnitt des Bremshebels kann diese Verrastung 
wieder leicht gelost werden. 

Die Erfindung soli nachfolgend anhand eines in Zeichnungen dargestellten Aus- 
fuhrungsbeispiels naher erlautert werden. 

j 

Fig. 1 zeigt perspektivisch und in auseinandergezogener Darstellung einen 
Deichselkopf nach der Erfindung, 

Fig. 2 zeigt/ die Seitenarisicht eines Deichselkopfes nach der Erfindung von 
einem Handgabelhubwagen her gesehen, 

j 

Fig. 3 zeigt einen Schnitt durch die Darstellung nach Fig. 2 entlang der Linie 
■ 3-3, 



Fig. 4 zeigt vergroBert einen Schnitt durch die Darstellung nach Fig. 3 entlang 
der Linie 4-4, 

Fig. 5 zeigt eine ahnliche Darstellung wie Fig. 2, jedoch bei betatigtem GrifF- 
element, 

l ! 

Fig. 6 zeigt einen Schnitt durch die Darstellung nach Fig. 5 entlang der Linie 
6-6, 
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in Fig. 1 getrennt dargestellt ist. Das Griffelement 24 weist zwei langere Ab- 
schnitte 26, 28 auf, die annahemd parallel verlaufen und an den Enden uber ge- 
bogene Abschnitte 30, 32 miteinander verbunden sind. Das langliche Griffele- 
ment 24 ist auf diese Weise oval schleifenformig, wobei jedoch der langere 
Elementabschnitt 26 in der Mitte bei 34 vorn anderen Abschnitt 28 fort ausge- 
wolbt ist. Die Elementabschnitte 26, 28, 30 und 32 spannen im wesentlichen 
eine gemeinsame Ebene auf, aus der heraus der gewolbte Abschnitt 34 sich et- 
was nach oben erhebt. 



Die Elementabschnitte 26, 28 erstrecken sich im wesentlichen quer zur Deich- 
selachse, und die Verbindungsabschnitte 30, 32 liegen relativ nahe an den zuge- 
kehrten gebogenen Abschnitten des Griffabschnitts 18. Der langere Elementab- 
schnitt 26 liegt relativ nahe zum Griffabschnitt 20a und im iibrigen auch anna- 
hemd in der Ebene des Griffes 12, der, wie aus Fig. 3 hervorgeht, gegenuber der 
Achse der Deichsel 10 leicht geneigt ist, und zwar zum Bediener hin, wenn er 
vor dem nicht gezeigteri Gabelhubwagen steht. Der Elementabschnitt 26 ist da- 
her durch den Griff 12 geschutzt. Man erkennt im iibrigen, daB er in alien Griff- 
positionen und in alien Standpositionen, die der Bediener relativ zur Deichsel 
10 einnehmen kann, leicht betatigbar ist. Das Griffelement 24 ist urn eine Achse. 
quer zur Achse der Deichsel 10 verschwenkbar gelagert. Auf _die_Lagerung wird 
nachfolgend eingegangen. 

Der Griff 24 ist einteilig geformt, und der Elementabschnitt 28 weist einen ver- 
dickten Lagerabschnitt 36 auf, der vom Fahrzeug aus betrachtet annahernd 
kreisformige Kontur hat und eine Ausnehmung 38 besitzt, in welche das obere 
Ende des Halteansatzes 20 hineinsteckbar ist. Dabei gelangt die Lagerhiilse 22 
in Ausrichtung zu zwei Querbohrungen (nicht gezeigt) durch welche hindurch 
ein Lagerstift 40 (Fig. 1) gesteckt wird, der auBerdem durch die Lagerhiilse 22 
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Figr-7 zeigt eine ahnliche Darstellung wie Fig. 6, jedoch mit einer entgegen- 
gesetzt gerichteten Betatigung<d£s Griffelements, 

Fig. 8 zeigt einen Deichselkopf vergleichbar dem nach Fig. 2 zusatzlich mit 
einem Bremshebel in unbetatigter Stellung, 

Fig. 9 zeigt eine ahnliche Darstellung wie Fig. 8, jedoch bei verrastetem 
Bremshebel. 4 k 

In den Figuren ist bei 10 das aufiere Ende einer Deichselstange darstellt fur ei- 
nen nicht weiter gezeigten Handgabelhubwagen. Die Anbringung und die 
Funktion einer derartigen Deichsel 10 ist allgemein bekannt und soil daher nicht 
weiter erlautert werden. Die Deichselstange 10 ist hohl und im Querschnitt 
rechteckig. Mit der Deichselstange 10 ist ein schleifenfbrmiger Griff 12 verbun- 
den. Er besteht aus zwei annahernd einer&rechten Winkel zueinander bildenden 
rellativ geraden Abschnitten. 14, 16, die z. B. an gegeniiberliegenden Seiten ' 
schrag mit der Deichselstange 10 verschweiflt sind und einem C-formig gebo- 
genen Abschnitt 18, der mit den Abschnitten 14, 16 verbunden ist und im mitt- 
leren Bereich einen annahernd quer zur Achse der Deichsel 10 sich erstrecken- 

.- den Griffabschnitt 20a bildeU GenerelList die Form eines derartigen_Deichsel- 

griffes bekannt. 

In dbh Griff 12 erstreckt sich in Verlangeruhg der Stange 10 ein Halteansatz 20. 
Er weist an seinem oberen Ende an einer Kante eine Lagerhiilse 22 auf, die sich 
iiber die Breite der Stange bzw. des Halteansatzes 20 erstreckt. Die Hiilse 22 ist 
auf der dem nicht gezeigten Gabelhubwagen zugekehrten Kante angeordnet - 

Wie etwa aus Fig. 2 zu erkennen, lagert das obere Ende des Halteansatzes 20 

Iff If 
ein l£h%liches, sich quer zum Halteansatz 20 erstreckendes Griffelement 24, das 
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geftihrt wird. Auf diese Weise ist das Griffelement 24 urn den Lagerstift 40 
schwenkbar gelagert. 

Der Lagerabschnitt 36 weist innerhalb der Ausnehmung 38 einen Betatigungs- 
abschnitt 44 auf, der in den Halteansatz 20 hineinsteht und der auf gegeniiber- 
liegenden Seiten Anschlagflachen 46, 48 aufweist. Die Aufhahme des oberen 
Endes des Halteansatzes 20 in dem Lagerabschnitt 36 ist auch in Fig. 4 zu er- 
kennen. Man erkennt ferner, dafi der Betatigungsabschnitt 44 eine Querbohrung 
50 aufweist, in der eine Hiilse 52 sitzt, die eine Schraubenfeder 54 aufhimmt 
Die Feder setzt zwei Rastkugeln 56, 58 an den Enden der Querbohrung 52 unter 
Spannung, so daB sie rastend mit einer Offhung 60 bzw. 62 im Halteansatz 20 
zusammenwirken. Daher ist das Griffelement 24 in der in Fig. 3 gezeigten Posi- 
tion, die auch die neutrale Position ist, verrastet. 

In der Deichselstange 10 ist eine Druckstange 62 geflihrt, die am unteren Ende 
mit einem nicht gezeigten Hubwerk fur den Gabelhubwagen in Verbindung 
steht. Am oberen Ende weist die Stange 62 ein Auge 64 auf (Fig. 1), das durch 
einen Schlitz 66 in den Betatigungsabschnitt 44 eingefuhrt ist, wodurch die 
Hiilse 52 sich durch das Auge 64 hindurch erstrecken kann. Wird das Griffele- 
ment 24_yerschwenkt in die in den Fign. 6 pder 7 gezeigten Positionen, wird da- 
her die Druckstange 62 verstellt, worauf weiter unten noch eingegangen wird. 

Der Bediener steht im Hinblick auf die Fign. 3, 6 und 7 auf der linken Seite der 
Deichsel, wahrend das nicht gezeigte Fahrzeug auf der rechten Seite angeordnet 
ist. Wie aus diesen Figuren zu erkennen, nimmt das Griffelement 24 in Fig. 3 
eine mittlere Position ein, in der es, wie in Fig. 4 gezeigt ist, verrastet ist. In die- 
ser Position ragt der Betatigungsabschnitt 44 mittig in den Halteansatz 20. Zieht 
der Bediener das Griffelement 24 zu sich her und verschwenkt es gemaB Fig. 6 
entgegengesetzt der Uhrzeigerrichtung, dann verschwenkt der Betatigungsab- 
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schnitt 44 nach rechts, wobei die Schragflache 48 mit der zugekehrten Wandung 
des Halteansatzes 20 zur Anlage gelangt und dadurch die Schwenkbewegung 
begrenzt. In dieser Position des Griffelements 24 wird die Druckstange 62 nach 
unten gezogen und betatigt auf diese Weise das nicht gezeigte Ventil ftir das 
Hubwerk, wodurch bei entsprechender Pumpbewegung der Deichsel die Gabel 
des Handgabelhubwagens_angehoben wird. Die Druckstange 62 ist durch eine 
Feder vorgespannt, so daB beim Loslassen des Griffelements 26 dieses automa- 
tisch in die verrastete Neutralposition nach Fig. 3 zuriickverschwenkt wird. 



Betatigt der Bediener das Griffelement 24 in die entgegengesetzte Richtung 
gemafl Fig. 7 von sich fort, gelangt die Anlageflache 46 des Betatigungsab- 
schnitts 44 gegen die gegeniiberliegende Wand des Halteansatzes 20 zur An- 
lage. Bei dieser Bewegung des Betatigungsabschnitts 44 wird die Druckstange 
62 nach oben bewegt, wodurch das Pumpventil in eine Position gebracht wird, 
in der die Hydraulikfliissigkeit aus dem Hubzylinder zuriick in ein Reservoir 
gelenkt wird, wodurch die Gabel durch ihr Eigengewicht bzw. das Gewicht der 
Last abgesenkt werden kann. 

Fign. 8 und 9 zeigen den Deichselgriff nach den voranstehenden Figuren, so dafl 
Teile,.die_mit.denen_nach.den.Fign._l bis_7 gleich sind, mit_gleichen_Bezugszeir_ 
chen versehen sind. In den Fign. 8 und 9 ist ein gebogener rohrartiger Ansatz 70 
mit dem Halteansatz 20 verbunden, beispielsweise durch Schweifiung. Die An- 
bindung erfolgt annahernd in dem Bereich, in dem die Abschnitte 14, 16 seitlich 
an der Deichselstange 10 angebracht sind. Der rohrartige Ansatz 70 erstreckt 
sich nach oben bis in die Hohe des Lagerabschnitts 36 des Griffelements 24. 
Der rohrformige Ansatz 70 ist z. B. mit dem Halteansatz 20 verschweiflt. Es ist 
jedoch auch eine losbare Befestigung denkbar. 
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Ein annahernd rechtwinkliger Bremshebel 72 weist einen ersten Schenkel 74 
und einen zweiten Schenkel 76 auf. Der erste Schenkel 74 erstreckt sich in den 
rohrformigen Ansatz 70 hinein und ist um eine Schwenkachse 76 schwenkbar 
am Ansatz 70 gelagert. Die Schwenkachse ist annahernd senkrecht zur Achse 
der Stange 10 oder zur Ebene, welche durch den Griff 12 aufgespannt ist. Mit 
dem Schenkel^ 74 ist (nicht zu sehen) das obere Ende eines Kabelzuges verbun- 
den, der durch die Deichselstange 10 gefiihrt ist und am anderen Ende mit einer 
Bremse zusammenwirkt. In der Ruheposition erstreckt sich der Schenkel 76, der 
den Griffabschnitt fur den Bremshebel 72 bildet, etwas nach unten, wie in Fig. 8 
dargestellt ist. Bei der Betatigung wird der Bremshebel 72 entgegengesetzt zur 
Uhrzeigerrichtung verschwenkt, wobei die maximale Verschwenkung in Fig. 9 
angedeutet ist, wobei der Griffabschnitt 76 annahernd parallel zum Griffab- 
schnitt 20a verlauft. Der Bediener kann den Bremshebel betatigen, wenn er 
gleichzeitig den Griff 12 erfaBt. 

In einem Schlitz des Bremshebels 72 ist ein Rasthebel 78 gelagert, der wie- 
derum annahernd rechtwinklig ist und einen Betatigungsabschnitt 80 aufweist 
und einen Rastabschnitt 82. Die Schwenkachse des Rasthebels 78 ist bei 86 zu 
erkennen. Der Rasthebel 78 ist mit Hilfe einer nicht gezeigten Feder vorge- 
spannt und befindet sich normalerweise. in einer Position, wie sie_in Fig. 8 ger_ 
zeigt ist, in der der Betatigungsabschnitt 80 im Schlitz des Bremshebels 72 ver- 
senkt ist, wahrend der Rastabschnitt 82 gegen die AuBenseite des rohrformigen 
Ansatzes 70 anliegt. Der rohrformige Ansatz 70 weist am oberen Ende eine 
Aussparung 88 auf. Wird beim Verschwenken des Bremshebels 72 zu 
Bremszwecken gemaB Fig. 9 die Schwenkbewegung soweit ausgefuhrt, daB das 
freie Ende des Rastabschnitts 82 die Ausnehmung 88 erreicht, verschwenkt die 
Feder den Rasthebel 78 in Uhrzeigerrichtung, so daB der Rastabschnitt 82 mit 
dem Grund der Ausnehmung 88 zusammenwirkt, wie dies in Fig. 9 dargestellt 
ist. Auf diese Weise ist der Bremshebel 72 verrastet und die Bremse festgestellt. 
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Soll die Bremse gelost werden, ergreift der Bedienerderi aus dem Schlitz vor- 
stehenden Betatigungsabschnitt 80 des Rasthebels 78 und zieht ihn in den 
Schlitz hinein, wodurch der Rastabschnitt 82 mit der Ausnehmung 88 auBer 
Eingriff gelangt. Dadurch kann der Bremshebel 72 automatisch in die in Fig. 8 
gezeigte Position zuriickschwenken. 
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Ansprtiche : 

1. Deichsel fur einen Handgabelhubwagen mit einer hohlen Deichselstange, 
die am unteren Ende an einem Halter fur ein lenkbares Rad angelenkt ist 
und am anderen Ende mit einem schleifenformigen Griff verbunden ist, der 
am hinteren Ende einen quer zur Deichselstange verlaufenden Griffabschnitt 
aufweist, einem in das Innere des Griffes hineinstehenden Halteansatz in 
Verlangerung der Deichselstange, einer schwenkbar am Halteansatz gela- 
gerten Handhabe, die uber ein Zug- Oder Druckelement innerhalb der Deich- 
selstange mit einem Hubwerk gekoppelt ist, wobei die Handhabe eine mitt- 
lere neutrale Schwenkposition aufweist sowie zwei gegenuberliegende 
Schwenkpositionen, in denen sie das Hubwerk betatigt fur einen Heben- 
oder Senkenvorgang, dadurch gekennzeichnet, daB die Handhabe ein schlei- 
fenfbrmiges, langliches Griffelement (24) ist mit zwei annahernd parallel 
verlaufenden langen Elementabschnitten (26, 28), die sich quer zur Deich- 
selachse erstrecken und zwei die langen Elementabschnitte (26, 28) verbin- 
denden gebogenen kurzen Elementabschnitten (30, 32), die nahe an; den 
seitlichen GrifFabschnitten des Deichselgriffes (12) liegen, wobei die Ele- 
mentabschnitte annahernd in einer gemeinsamen Ebene liegen und. der dem 

Handgabelhubwagen zugekehrte langere Elementabschnitt X28)-Schwenkbar 

am Halteansatz (20) gelagert ist. 

2. Deichsel nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dafl der andere langere 
Elementabschnitt (26) annahernd mittig einen zum quer verlaufenden Griff- 
abschnitt (20a) hin ausgewolbten Unterabschnitt (34) aufweist. 

3. Deichsel nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, daB der Unterabschnitt 
(34) aus der Ebene der Elementabschnitt heraus nach oben gewolbt ist. 
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4. Deichsel nach einem der Anspruche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB 
die Ebene des Griffes (12) gegeniiber der Stangenachse vom Hubwagen fort 
in einem spitzen Winkel geneigt ist und der dem Querabschnitt (20) des 
Griffes (12) zugekehrte lange Elementabschnitt (26) annahernd in der 
Griffebene liegt. 

5. Deichsel nach einem der Anspruche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dafl 
die Schwenkachse des Griffelements (24) an der oberen Kante des Haltean- 

• satzes (20) liegt, die dem Gabelhubwagen zugekehrt ist und ein Betati- 
gungsabschnitt (44) des Griffelements (24) in den hohlen Halteansatz (20) 
hineinsteht, wobei das Zug- oder Druckelement (62) an dem Betatigungsab- 
schnitt (44) angebracht ist. 

6. Deichsel nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, daB der Betatigungsab- 
schnitt (44) am inneren Ende gegentiberliegende Anschlagflachen (46, 48) 
aufweist, die in den gegenuberliegenden Schwenkposition des Griffelements 
(24) an einer inneren Wand des Halteansatzes (20) anliegen. 

7. Deichsel nach Anspruch 5 oder 6, dadurch gekennzeichnet, daB der Betati- 
gungsabschnitt_(44)^RastmitteL aufweist, die mit,dem^Halteansatz_(20) zu- 

sammenwirken, um das Griffelement (24) in der Neutralstellung zu ver- 
rasten. 

8. Deichsel nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, dafi die Rastmittel von 
mindestens einer von einer Feder (54) vorgespannten Rastkugel (56, 58) 
aufweisen, die mit einer Offnung (60, 62) zusammenwirkt. 

9. Deichsel nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, daB der Betatigungsab- 
schnitt (44) eine durchgehende Querbohrung (50) aufweist, an deren Enden 
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jeweils eine Rastkugel (56, 58) angeordnet ist, wobei die Rastkugeln (56, 
58) von einer Feder (54) in der Querbohrung (50) vorgespannt werden. 

10. Deichsel nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, daB die Feder (54) von 
einer Hiilse (52) in der Querbohrung (50) umgeben ist und die Hiilse (52) 
sich durch ein Auge (64) des Zug- oder Druckelements (62) [ hindurcher- 
streckt. 



11. Deichsel nach einem der Anspriiche 5 bis 10, dadurch gekennzeichnet, daB 
an der oberen Kante des Halteansatzes (20) eine Lagerhulse (22) angebracht 
ist, durch welche sich ein Lagerstift (40) hindurcherstreckt, der an den En- 
den in einer Querbohrung sitzt, die in einem verdickten Lagerabschnitt (36) 
des Elementabschnitts (28) sitzt. 

12. Deichsel nach Anspruch 11, dadurch gekennzeichnet, daB der Halteansatz 
(20) in eine Ausnehmung (38) des Lagerabschnitts (36) hineinsteht, wobei 
zwischen den Wanden der Ausnehmung (38) und der Wandung des Halte- 
ansatzes (20) ein Abstand vorgesehen ist. 

13. Deichsel nach -Anspnich-lLx>der_12, dadurch gekennzeichnet,_daB_der La- ... 
gerabschnitt (36) zum Querabschnitt (20a) des Deichselkopfes (12) hin kon- 
kav gewolbt ist. 

14. Deichsel nach einem der Anspriiche 11 bis 13, dadurch gekennzeichnet, daB 
der Lagerabschnitt (26) von der Bedienerseite des Handgabelhubwagens ge- 
sehen eine kreisformige Kontur aufweist. 

15. Deichsel nach einem der Anspriiche 1 bis 14, dadurch gekennzeichnet, daB 
das Griffelement (24) einschliefilich des Betatigungsabschnitts (44) einteilig 
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aus Kunststoff, einer Metallegierung oder einem anderen geeigneten Werk- 
stoff gefertigt ist 

16. Deichsel nach einem der Anspriiche 1 bis 15, dadurch gekennzeichnet, daB 
am Halteansatz (20) im Abstand zum Griffelement (24) ein gebogener hoh- 
ler Ansatz (70) anbringbar jst, in den hinein ein Kabel fur eine Seilzug- 
bremse des Handgabelhubwagens gefuhrt ist, am oberen Ende des Ansatzes 
(70) ein Bremshebe] (72) schwenkbar gelagert ist, wobei das Kabel mit dem 
Endabschnitt (74) des Bremshebels (72) verbunden ist, der in den hohlen 
Ansatz (70) hineinsteht. 

17. Deichsel nach Anspruch 16, dadurch gekennzeichnet, dafi der Bremshebel 
(72) in einer Ebene verschwenkbar ist, die annahernd parallel zur Ebene des 
Deichselgriffes (12) verlauft. 

18. Deichsel nach Anspruch 16 oder 17, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Bremshebel (72) winklig ist, wobei der eine Schenkel am Ansatz (70) gela- 
gert ist und der andere einen Griff abschnitt bildet. 

19. Deichsel nach einem_der_ Anspriiche 16_bis. 18, dadurch gekennzeichnet, daB_ 
in einem Schlitz des Bremshebels (72) ein von einer Feder vorgespannter 
zweiarmiger Rasthebel (78) kippbar gelagert ist, wobei ein Arm (80) dem 
Griffabschnitt (76) des Bremshebels (72) zugeordnet ist und der andere Arm 
(82) mit einer Rastflache des Ansatzes (70) zusammenwirkt, wenn der 
Bremshebel (72) um einen vorgegebenen Winkel verschwenkt worden ist. 

20. Deichsel nach Anspruch 19, dadurch gekennzeichnet, dafi am freien Ende 
des Ansatzes (70) eine Aussparung (88) geformt ist, deren Grund die 
Rastflache bildet. 
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21. Deichsel nach einem der Anspriiche 17 bis 10, dadurch gekennzeichnet, daB 
der Ansatz (70) losbar am Halteabschnitt (20) anbringbar ist. 
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Deichsel flir einen Handgabelhubwagen 



Deichsel fur einen Handgabelhubwagen mit einer hohlen Deichselstange, die 
am unteren„Ende _an_einem Halter fur ein lenkbares Rad angelenkt_.ist und am. 
anderen Ende mit einem schleifenformigen Griff verbunden ist, der am hinteren 
Ende einen quer zur Deichselstange verlaufenden Griffabschnitt aufweist, einem 
in das Innere des Griffes hineinstehenden Halteansatz in Verlangerung der 
Deichselstange, einer schwenkbar am Halteansatz gelagerten Handhabe, die 
uber ein Zug- oder Druckelement innerhalb der Deichselstange mit einem Hub- 
werk gekoppelt ist, wobei die Handhabe eine mittlere neutrale Schwenkposition 
aufweist sowie zwei gegeniiberliegende Schwenkpositionen, in denen sie das 
Hubwerk betatigt fur einen Heben- oder Senkenvorgang, wobei die Handhabe 
ein schleifenformiges, langliches Griffelement ist mit zwei annahernd parallel 
verlaufenden langen Elementabschnitten, die sich quer zur Deichselachse er- 
strecken und zwei die langen Elementabschnitte verbindenden gebogenen kur- 
zen Elementabschnitten, die nahe an den seitlichen Griffabschnitten des Deich- 
selgriffes liegen, wobei die Elementabschnitt annahernd in einer gemeinsamen 
— Ebene-liegen und der-dem-Handgabelhubwagen zugekehrte_-langere.Elementab=-- 
schnitt schwenkbar am Halteansatz gelagert ist. 



